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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> The restraint device consists of a 
dimensionally 

stable shell (3) and is arranged on a frame (4) , fitted onto the seat 
upholstery (2.1) of a vehicle seat (2), with free spacing above the 
seat 

upholstery (2.1) and is held, together with the frame (4) by means of 
a 

customary seat belt (5) assigned to the vehicle seat (2) . The child 
is 

directed backwards here and lies with the longitudinal axis of its 
body 
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essentially in the longitudinal direction of the vehicle and inclined 
upwards 

towards the horizontal. The seat belt (5) runs transversely over the 
shell (3) 

through belt receptacles (6) provided on both sides of the shell (3) 
and as a 

result determines a swivel axis (8) for the shell (3) , which axis (8) 
lies 

above the centre of gravity of the system consisting of the shell (3) 
and the 

child. The frame (4) itself is additionally held securely on the 
seat 

upholstery (2.1) by the seat belt (5) and is movably connected to the 
shell (3) 

in a guide (11) running below the swivel axis (8) in such a way that 
the shell 

(3) can be rotated about a guide axis (12) which can be displaced in 
the guide 

(11) transversely to itself via the seat upholstery (2.1) and is 
parallel to 

the swivel axis (8) . In the event of a head-on collision, the shell 
(3) can 

therefore move onto the frame (4) and be aligned in the direction of 

the arrow 

(13) . < IMAGE > 
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© Kinder-Ruckhaltevorrichtung 

Die ROckhaltevorrichtung besteht aus einer das Kind auf- 
nnhmenden for.nstabilen Schale (3), die an einem auf daa 
Sitzpolster (2.1) eines Fahrzeugsitzes (2) aufgesotzten Ge- 
sioll (4) mit freiem Abstand flber dem Sitzpolster (2.1) ange- 
ordnat und zusammen mit dam Gestell (4) durch einen dem 
Fahr/eugsitz (2) zugeordneten ublichen Stcherheltsgurt (5) 
gehalten ist. Das Kind tst dabei ruckwdrts gerichtet und liegt 
mit seiner Korperldngsachse im wesentlichen in Fahrzeug- 
langsrichtung und gegen die Horizontale aufwdrts geneigt 
Der Sicherheftsgurt (5) lauft quer uber die Schale (3) durch 
beidseits an der Schale (3) vorgesehene Gurtaufnahmen (6) 
und beslimmt dadurch eine oberhalb des Schwerpunktes 
des aus der Schale (3) und dem Kind bestehenden Systems 
liegende Schwenkachse (8) fOr die Schale (3). Das Gestell (4) 
■ ist zusatzlich fur sich vom Sicherhertsgurt (5) auf dem Sitz- 
f polster (2.1 ) festgehaKen und mH der Schale (3) in einer un- 
tarhalb der Schwenkachse (8) veriaufenden Fuhrung (11) 
derart beweglich verbunden. daft die Schale (3) urn eine in 
der Fuhrung (1 1 ) quer zu sich selbst uber das Sitzpolster (2.1 ) 
verschiebbaren, zur Schwenkachse (8) parallelen Fuhrungs- 
achse (12) drehbar ist. Im Fall einer Frontal koilision kann sich 
daher die Schale (3) auf dem Gestell (4) verschieben und in 
Richtung des Pfeiles (13) aufrichten. 
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AnsprUche : 

1. Kinder-RUckhaltevorrichtung flir Kraf tf ahrzeuge , 
bestehend aus elner das Kind aufnehmenden form- 
stabilen Schale (3)« die an elnem auf das Sitz- 
polster (2.1) elnes Fahrzeugsltzes (2) aufge- 
setzten Gestell (4) mlt freiem Abstand tlber dem 
Sitzpolster (2.1) angeordnet und zusammen mlt dem 
Gestell (4) durch elnen dem Fahrzeugsltz (2) zuge- 
ordneten Ubllchen Slcherheltsgurt (5) derart ge- 
halten 1st, dafl das Kind rtlckwarts gerlchtet (d. 
h. entgegengesetzt zur Fahrtrichtung bllckend) 
mlt seiner KSrperlahgsachse lm wesentlichen In 
Fahrzeuglangsrichtung und gegen die Horizontale 
aufwarts genelgt liegt, wobei der Slcherheltsgurt 
(5) quer tiber die Scheie (3) durch beidselts an 
der Schale (3) vorgesehene Gurtaufnahmen (6) 
lauft, die oberhalb des Schwerpunktes des aus 
der Schale (3) und dem Kind bestehenden Systems 
In einer lm wesentlichen horlzontalen und zur Fahr- 
zeuglangsrichtung senkrechten Achse liegen, die 
eine Schwenkachse (8) ftir die Schale (3) bildet, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Gestell (4) zu- 
sStzlich selbst auf dem Sitzpolster (2.1) gehal- 
ten und die Schale (3) in einer uaterhalb der 
Schwenkachse (8) verlaufenden FUhrung (11) derart 
beweglich mlt dem Gestell (4) verbunden 1st, dafl 
die Schale (3) urn eine in der Fiihrung (11) quer zu 
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sich selbst ttber das Sitzpolster (2.1) verschieb- 
baren, zur Schwenkachse (8) parallelen Ftthrungs- 
achse (12) drehbar 1st. 

2/ Kinder-Rtickhaltevorrichtxing nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, da0 das Gestell (4) ebenfalls 
am Sicherheitsgurt (5) gehalten und dazu mit eige- 
nen Gurtaufnahmen (9) versehen 1st, welche diejeni- 
gen Gurtteile (5.1) des Sicherheitsgurtes (5) um- 
fassen, die beidseits der Schale (3) von den unte- 
ren Verankerungspunkten (10) hinter dem Fahrzeug- 
sitz (2) schrSg nach vorn und aufwSrts zu den Gurt- 
aufnahmen (6) der Schale (3) verlaufen. 

3. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2 f 
dadurch gekennzeichnet, dafl im Fall der Ausbildung 
des Sicherheitsgurtes (5) als Dreipunktgurt aufler 
dem Beckengurtteil (5.1) auch der Schultergurtteil 
(5.2) quer tlber die Schale (3) durch deren Gurtauf- 
nahmen (6) verlSuft. 

4. Kinder-Rtickhaltevorrichtung nach Anspruch 1 Oder 2 9 
dadurch gekennzeichnet, dafl im Fall der /usbildung 
des Sicherheitsgurtes (5) als reiner Beckengurt 
zusatzlich eine Sttltzvorrichtung (14) vorgesehen 
1st, durch die das Gestell (4) an seinem in Fahrt- 
richtung vorderen Ende gegen den Fahrzeugboden (1.1) 
abgesttltzt 1st. 

5* Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die fUr die 
Verschiebung der Ftihrungsachse (12) im Gestell (4) 
vorgesehene FUhrung (11) und die Lage der Ftihrungs- 
achse (12) an der Schale (3) derart in Bezug auf die 
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Schwenkachse (8) der Schale (3) angeordnet sind, 
daB sich die FUhrungsachse (12) in Fahrtrichtung 
von hint en nach vorn unter der Schwenkachse (8) 
hindurch bewegt, wenn sich die Schale (3) im 
Kollisionsfall aus ihrer Ausgangslagfc urn die 
Schwenkachse (8) aufrichtend verdreht und sich 
dabei die FUhrungsachse (12) in der PUhrung (11) 
verschiebt. 

6. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gestell (4) zwei 

die FUhrung (11) fUr die FUhrungsachse (12) bilden- 
de f mit Abstand Uber dem Sitzpolster (2.1) von 
vorn nach hinten verlaufende, zueinander parallele 
Flihrungsschienen (4.1) und die Schale (3) die 
FUhrungsachse (12) bestimmende FUhrungsteile (3*1) 
aufweist, die in den FUhrungsschienen (4.1) dreh- 
bar und ISngs der FUhrungsschienen (4.1) verschieb- 
bar sind. 

7. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 5 Oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei Ausbildung der 
Schale (3) als Sitzschale mit RUcken- und Boden- 
teil (3.2, 3.3) die FUhrungsachse (12) auf der 
SchalenrUckseite im Ubergangsbereich zwischen dem 
Bodenteil (3.25 und dem RUckenteil (3.2) liegt. * 

8. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der AnsprUche 
5 bis 7, dadurch gekennzeifchnet, daB den Verschie- 
bungsweg der FUhrungsachse (12) an beiden FUhrungs- 
enden begrenzende Anschiage (15) vorgesehen sind. 

9. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach einem der AnsprUche 
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1 bis 8 9 dadurch gekennzeichnet, dafl die Schale 
(3) an ihrem in Fahrtrichtung vor der Schwenk- 
achse (8) liegenden Teil mit dem Gestell (4) in 
einer zweiten FUhrung (16) verbunden ist, welche 
die Schale (3) aufrichtet, wenn sich die FUhrungs- 
achse (12) in ihrer FUhrung (11) nach vorn ver- 
schiebt, und dafl beide FUhrungen (1 1 , 16) so zuein- 
ander angeordnet sind, dafl sich bei der durch sie 
bestimmten Schalenbewegung die durch die Gurtauf- 
nahmen (6) bestimmte Schwenkachse (8) nur in einem 
durch die Gurtdehnung und die Nachgiebigkeit des 
Sitzpolsters (2.1) ausgleichbaren Bereich verlagert. 

10. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach Anspruch 9» da- 
durch gekennzeichnet, dafl die zweite FUhrung (16) 
durch FUhrungsschienen (3.4) gebildet ist, die 
sich an der in Fahrtrichtung vorn liegenden Rtick- 
seite der Schale (3) befinden und an am Gestell (4) 
festen FUhrungstellen (4.4) ablaufen. 

11. Kinder-RUckhaltevorrichtung nach den AnsprUchen 6 
und/oder 10, dadurch gekennzeichnet, dafi an den FUh- 
rungsschienen (4.1, 3.4) FUhrungsachlitze (4.5, 3.5) 
vorgesehen sind, in die die FUhrungsteile (3.1 $ 4.4) 
greifen, so dafl die Schale (3) nicht von den FUh- 
rungen (11, 16) abhebbar 1st. 
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Kinder-Rttckhaltevorrichtung 

Die Erf indung betrif ft eine Klnder-RUckhaltevorrich- 
tung fUr Kraf tf ahrzeuge 9 bestehend aus einer das Kind 
aufnehmenden formstabilen Schale, die an einem auf 
das Sitzpolster eines Fahrzeugsitzes aufgesetzten Ge- 
stell mit freiem Abstand Uber dem Sitzpolster ange- 
ordnet und zusammen mit dem Gestell durch e inert dem 
Fahrzeugsitz zugeordneten ttblichen Sicherheltsgurt 
derart gehalten ist, dafl das Kind rUckwSrts gerichtet 
(d. h. entgegengesetzt zur Fahrtrichtung blickend) 
mit seiner KBrperlMngsachse im wesentlichen in Fahr- 
zeugl&igsrichtung und gegen die Horizontale aufwHrts 
geneigt liegt, vobei der Sicherheitsgurt quer Uber 
die Schale durch beidseits an der Schale vorgesehene 
Gurtaufnahmen lftuft, die oberhalb des Schverpunkts 
des aus der Schale und dem Kind bestehenden Systems 
in einer im wesentlichen horizontalen und zur Fahr- 
zeuglMngsrichtung senkrechten Achse liegen, die eine 
Schwenkachse flir die Schale bildet. 

Bei einer aus der DE-OS 26 52 881 bekannten Kinder- 
RUckhaltevorrichtung dieser Art ist die Schale un- 
beweglich im Gestell gehalten, das als Fahrgestell 
mit Rfidern ausgebildet ist, urn das System aus Schale 
und Gestell auch als Kinderwagen nutzen zu kSnnen. 
Im Kraftfahrzeug 1st das Gestell mit den in Blick- 
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richtung des Kindes vorderen RSdern auf dem an die 
Lehne des Fahrzeugsitzes grenzenden hlnteren Tell 
des Sitzpolsters aufgesetzt und vor dem Sitzpolster 
mittels elner StUtzvorrichtung gegen den Kraftfahr- 
zeugboden abgesttltzt, damit es bei einer Kollision 
Jedenfalls mit seinem in Fahrtrichtung des Kraft- 
fahrzeuges vorderen Teil nicht zu tief In das weiche 
nachgiebige Sitzpolster eintauchen kann. Zwar hat im 
Ubrigen das aus Scheie und Gestell gebildete System 
die Tendenz 9 sich unter den im Kollisionsfall auf- 
tretenden Kraft en vim die von den Gurtaufnahmen der 
Scheie bestimmte Schwenkachse zu drehen, was zu einem 
dem erw&hnten Eintauchen in das Sitzpolster gegen- 
laufigen Aufrichten des Systems ftihren WSnnte, je- 
doch findet elne solche Aufrichtbewegung deswegen 
nicht in praktisch beachtlichem Umfang statt, veil 
sich die auf dem Sitzpolster abgestUtzten RSder des 
Gestells im Kollisionsfall schon vor einer nennens- 
werten Drehbewegung des Systems so tief in das Sitz- 
polster eingedrUckt haben, dafl sie jede weitere 
Drehung des Systems verhindern. Die Folge ist eine 
vergleichsweise groBe Oder sogar zu groBe Vorverla- 
gerung des kopfseitigen Schalenendes und das Auftre- 
ten hoher VerzBgerungskrMfte in KBrperiangsrichtung 
des Kindes. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Kin- 
der-Rttckhaltevorrichtung der eingangs genannten Art 
so auszubilden, dafl die Sohale die aufrichtende Dreh- 
bewegung im Kollisionsfall praktisch unbehindert aus- 
ftlhren kann. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch geliSst, 
dafl das Gestell zusStzlich selbst auf dem Sitzpister 
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gehalten und die Schale in einer unterhalb der 
Schwenkachse verlauf enden Piihrung derart beweglich 
mit dem Gestell verbunden 1st, da£ die Schale um 
eine in der FUhrung quer zu sich selbst Uber das 
Sitzpolster verschiebbaren, zur Schwenkachse paralle- 
len Ftihrungsachse drehbar ist. 

Der durch die Erfindung erreichte Vorteil besteht 
im wesentlichen darin, daB sich die Schale infolge 
ihrer beweglichen Anordnung auf dem Gestell im 
Kollisionsfall unbehindert durch das Sitzpolster 
verschwenken und dabei mit dem kopf seitigen Ende 
aufrichten kann, wodurch Kopf und KtJrper des Kindes 
in eine entsprechend aufrechte Position gebracht 
werden. Diese Schwenkbewegung der Schale reduziert 
die horizontal e Kopfvorverlagerung und wirkt dem 
Eintauchen des Gestells in das Sitzpolster entgegen, 

Eine besonders einfache Befestigung des Gestells 
auf dem Sitzpolster ist dadurch gekennzeichnet, dafl 
das Gestell ebenfalls am Sicherheitsgurt gehalten 
und dazu mit eigehen Gurtaufnahmen versehen ist, 
welche diejenigen Gurtteile des Sicherheitsgurtes 
umfassen, die beldseits der Schale von den unteren 
Verankerungspunkten hinter dem Fahrzeugsitz schrSg 
nach vorn und aufwSrts zu den Gurtaufnahmen der Scha- 
le verlaufen. 

Um im Ubrigen bei einer Kollision die Eintauchbewe- 
gung des Systems aus Gestell und Schale mOglichst 
gering zu halten, kann es sich empfehlen, daB im Pall 
der Ausbildung des Sicherheitsgurtes als Dreipunkt- 
gurt aufler dem Beckengurtteil auch der Schultergurt- 
teil quer Uber die Schale durch deren Gurtaufhahmen 
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veriauft. Dann kann der Schultergurtteil eine schrSg 
nach hinten und aufwflrts, der Eintauchbewegung ent- 
gegen gerichtete Zugkraft ausUben. Im Fall der Aus- 
bildung des Sicherheitsgurtes als reiner Beckengurt 
besteht zur Verringerung der Eintauchbewegung die 
schon eingangs beschriebene MBglichkeit, zusfitzlich eine 
StUtzvorrichtung vorzusehen, durch die das Gestell an 
seinem in Fahrtrichtung vorderen Ende gegen den Fahr- 
zeugboden abgesttitzt 1st. 

Hinsichtlich der Anordnung der Schale am Gestell ist 
eine bevorzugte Ausftthrungsform dadurch gekennzeich- 
net f dafl die fUr die Verschiebung der FUhrungsachse 
im Gestell vorgesehene FUhrung und die Lage der FUh- 
rungsachse en der Schale derart in Eezug auf die 
Schwenkachse der Schale angeordnet sind f dafl sich 
die FUhrungsachse in Fahrtrichtung von hinten nach 
vorn unter der Schwenkachse hindurch bewegt, wenn sich 
die Schale im Kollisionsfall aus ihrer Ausgangslage 
urn die Schwenkachse aufrichtend verdreht und sich da- 
bei die FUhrungsachse in der FUhrung verschiebt. In 
besonders zweckmafliger Veise besitzt das Gestell 
zwei die FUhrung fUr die FUhrungsachse bildende, mit 
Abstand Uber dem Sitzpolster von vorn nach hinten 
verlaufende, zueinander parallele FUhrungsschienen 
und die Schale die FUhrungsachse bestimmende FUhrungs- 
teile, die in den FUhrungsschienen drehbar und l&ngs 
der FUhrungsschienen verschiebbar sind. Ist insbe- 
sondere die Schale als Sitzschale mit RUcken- und 
Bodenteil ausgebildet 9 liegt die FUhrungsachse vor- 
zugsweise auf der Schalenrttckseite im tlbergangsbereich 
zwischen dem Bodenteil und dem RUckenteil. Im Ubrlgen 
sind zweokm&fiigerweise den Verschiebungsweg der FUh- 
rungsachse an beiden FUhrungsenden begrenzende An- 
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schlage vorgesehen, die somit, Jewells in Bezug auf 
das Gestell, die Ausgangslage und die aufgerichtete 
Endlage der Schale bestimmen. 

Bel der bis jetzt beschriebenen Ausbildung der Erf In-, 
dung erfolgt die Aufrichtbewegung der Schale im Kolli- 
slonsfall allein durch das wegen der Lage des Schwer- 
punktes unter der Schwenkachse entstehende Drehmo- 
ment. Die Wirkung dieses Drehmoments kann nach einem 
weiteren wichtigen Vorschlag der Erfindung noch da- 
durch unterstUtzt werden, dafl die Schale an ihrem 
in Pahrtrichtung vor der Schwenkachse liegenden 
Teil mit dem Gestell in einer zweiten FUhrung ver- 
bunden 1st, welche die Schale aufrichtet, wenn sich 
die FUhrungsachse in ihrer FUhrung nach vorn ver- 
schiebt, und daS beide FUhrungen so zueinander ange- 
ordnet sind, dafl sich bei der durch sie bestimmten 
Schalenbewegung die durch die Gurtaufnahmen bestimm- 
te Schwenkachse nur in einem durch die Gurtdehnung 
und die Nachgiebigkeit des Sitzpolsters ausgleich- 
baren Bereich verlagert. Letzteres stellt sicher, 
dafl die vom Sicherheitsgurt im Kollisionsfall aus- 
getibten IttlckhaltekrMfte nlcht zum Verklemmen der 
Schale in ihren belden FUhrungen fUhren kann. Im 
Ergebnis kann durch die zweite FUhrung auch die bei 
der Kolllsion im Rahmen der Gurtlose und Gurtdehnung 
stattfindende Vorverlagerung der Schale relativ zum 
Gestell in eine aufrichtende Schalenbewegung umgelenkt 
werden. Dies empfiehlt sich besonders dann, wenn das 
aufrichtende Drehmoment vergleichsweise gering 1st,, 
well beispielsweise die Schale in der Ausgangslage 
nur gering geneigt liegt und daher der Hebelarm 
zwischen der Schwenkachse und dem Schwerpunkt ent- 
sprechend klein 1st. ZweckmSBig 1st auch die zweite 
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FUhrung durch FUhrungsschienen gebildet, die sich 
an der in Fahrtrichtung vorn liegenden Rtickseite 
der Scheie befinden und an am Gestell festen FUh- 
rungsteilen ablaufen. Im elnzelnen empfiehlt es 
sich, an den FUhrungsschienen beider FUhrungen 
FUhrungsschlitze vorzusehen, in die die FUhrungs- 
telle greif en, so daS die Schale nicht von Oder 
aus den FUhrungen abhebbar ist. Diese Verblndungs- 
art zwischen dem Gestell und der Schale ist beson- 
ders dann zweckmSBig, wenn die Schale wShrend des 
Unfallgeschehens ihre aufgerichtete Endstellung 
im Gestell erreicht hat und vor allem in der Rebound- 
Phase der Zusammenhang des aus Schale und Gestell 
gebildeten Systems erhalten bleiben soil. 

Im folgenden wird die Erfindung an in der Zeich- 
nung dargestellten AusfUhrungsbeispielen nMher er- 
lautert; es zeigen: 

Fig. 1 eine sich in der Ausgangsstellung befindliche 
Kinder-RUckhaltevorrichtung nach der Erfindung 
in Seitenansicht in schematischer Dar stellung, 

Fig* 2 den Gegenstand der Fig. 1 in einem typischen 
Zustand wShrend des Unfallgeschehens, nSmlich 
in voll aufgerichteter Stellung der Schale, 

Fig. 3 eine andere Aus fUhrungs form der erfindungsge- 
maflen Kinder-RUckhaltevorrichtung in einer Fig. 
1 entsprechenden Dar stellung, 

Fig. 4 den Gegenstand nach Fig. 3 in einer Dar stel- 
lung entsprechend Fig. 2. 
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In der Zeichnung sind von dem Kraftfahrzeug der Kraft- 
fahrzeugboden 1.1, das Sitzpolster 2.1 und die Rttcken- 
lehne 2.2 eines Kraftfahrzeugsitzes 2 und elne Sei- 
tenwand 1.2 des Kraftfahrzeuges schematisch ange- 
deutet. Die Kinder-Rtickhaltevorrichtung besteht aus 
einer das nur in den Fig. 2 und 4 angedeutete Kind 
aufnehmenden formstabilen Schale 3, die an einem 
auf das Sitzpolster 2.1 aufgesetzten Gestell 4 mit 
freiem Abstand tlber dem SitzpolBter 2.1 angeordnet- 
ist. Die Schale 3 ist zusammen mit dem Gestell 4 
durch einen dem Fahrzeugsitz 2 zugeordneten Ublichen 
Sicherheitsgurt 5 derart gehalten, dafl das Kind rtick- 
w&rts gerichtet, d. h. entgegen gesetzt zur normalen 
Pahrtrichtung des Kraftfahrzeugs blickend, mit seiner 
KiJrperlangsachse im wesentlichen in FahrzeuglMngs- 
richtung und gegen die Horizontale mehr Oder weniger 
aifwarts geneigt liegt, wobei in den AusfUhrungsbei- 
spielen die Schale 3 im wesentlichen els Sitzschale 
ausgebildet ist, so daB das Kind in der aufgerich- 
teten Stellung der Schale 3 entsprechend den Pig. 2 
und 4 eine praktisch sitzende Position einnimmt. 
Der Sicherheitsgurt 5 lauft quer Uber die Schale 3 
durch beidseits an der Schale 3 vorgesehene, in den 
Ausftihrungsbeispielen hakenfBrmlg ausgebildete Gurt- 
aufhahmen 6, die oberhalb des Schwerpunkts des aus 
der Schale 3 und dem Kind bestehenden Systems in einer 
im wesentlichen horizontalen und zur Fahrzeuglangs- 
richtung senkrechten Achse 8 liegen, die somit eine in 
Bezug auf die Schale 3 kSrperfeste, gegenUber dem Pahr- 
zeugsitz 2 und dem Gestell 4 dagegen ortsbewegliche 
Schwenkachse blldet. Das Gestell 4 ist ftlr sich zu- 
satzlich auf dem Sitzpolster 2.1 gehalten, wozu in 
den Ausflihrungsbeispielen ebenf alls der Sicherheits- 
gurt 5 dient. Das Gestell 4 ist dazu mit eigenen Gurt- 
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aufhahmen 9 versehen, welche diejenigen Gurtteile 
5.1 des Sicherheitsgurtes 5 umfassen, die beidseits 
der Schale 3 von den unteren Verankerungspunkten 10 
hinter dem Fahrzeugsitz 2 schrSg nach vorn und auf- 
wftrts zu den Gurtaufnahmen 6 der Schale 3 verlaufen. 
Die Schale 3 1st in einer unterhalb der Schwenkachse 
8 verlaufenden Ftthrung 11 derart beweglich mit dem 
Gestell 4 verbunden, dafl die Schale 3 um eine in der 
FUhrung 11 quer zu sich selbst tiber das Sitzpolster 
2.1 verschiebbaren und zur Schwenkachse 8 parallelen 
FUhrungsachse 12 drehbar 1st. Im Unfallgeschehen hat 
der unter der Schwenkachse 8 liegende Schwerpunkt ein 
die Schale 3 in Rlchtung des Pfeiles 13 aufrichten- 
des Drehmoment zur Folge, unter dessen Wirkung sich 
die Schale 3 aus der jeweils in den Fig* 1 und 3 
dargestellten Ausgangsstellung in die in den Fig* 2 
und 4 gezeichnete aufgerichtete Endstellung verschiebt 
bzw. verschwenkt. Die Fig. 1 und 2 zeigen dabei den 
Fall, daB der Sicherheitsgurt 5 als Dreipunktgurt 
ausgebildet ist. Hier verlSuft aufler dem Beckengurt- 
tail 5.1 auch der Schultergurtteil 5.2 quer tiber die 
Schale 3 durch deren Gurtaufnahmen 6 und begrenzt durch 
seine nach hinten und aufwSrts gerichtete Zugkraft 
die Eintauchbewegung des Gestells 4 in das weiche 
nachgiebige Sitzpolster 2.1. Dieser teilweise in 
das Sitzpolster 2.1 eingetauchte Zustand des Ge- 
stells 4 1st aus Fig. 2 und Shnlich aich aus Fig. 4 
ersichtlich. In den Fig. 3 und 4 ist der Sicherheits- 
gurt 5 ein reiner Beckengurt. Hier kann zur Begrenzung 
der Eintauchbewegung des Gestells 4 in das Sitzpolster 
2.1 zustttzlich eine StUtzvorrichtung 14 vorgesehen sein, 
durch die das Gestell 4 an seinem in Fahrtrichtung vor- 
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deren Ende gegen den Fahrzeugboden 1.1 abgestUtzt 1st* 
Diese AbstUtzvorrichtung 14 kann so ausgebildet sein, 
dafl sie unter den Kraften des Unfallgeschehens eine 
bleibende Verformung erfShrt, die aus dem Vergleich 
der Pig. 3 und 4 bei 14 1 unmittelbar ersichtlich 1st 
und zur energieverzehrenden RUckhaltewirkung beitrfigt. 
In jedem Fall sind die ftir die FUhrungsachse 12 vorge- 
sehene FUhrung 11 und die Lage der FUhrungsachse 12 an 
der Schale 3 in Bezug auf die Schwezikachse 8 derart an- 
geordnet, dafl sich die FUhrungsachse 12 in Fahrtrich- 
tung von hinten nach vorn unter der Schvrenkachse 8 hin- 
durch bewegt, wenn sich die Schale 3 im Koliisions- 
fall aus ihrer Ausgangslage um die Schwenkachse 8 
aufrichtend in die Endstellung verdreht und sich da- 
bei die FUhrungsachse 12 lMngs der FUhrung 11 von hin- 
ten nach vorn verschiebt. Im einzelnen besitzt das Ge- 
stell 4 zwei die FUhrung 11 fUr die FUhrungsachse 12 
bildende und mit Abstand Uber dem Sitzpolster 2*1 von 
vorn nach hinten verlauf ende f zueinander parallel e 
FUhrungsschienen 4.1, die in Abkrflpfungen 4.2 auf dem 
Sitzpolster 2.1 aufsitzen und durch bei 4.3 lediglich 
angedeutete Traversen zu einem starren Rahmen verbun- 
den sind. Die Schale 3 1st mit die FUhrungsachse 8 
bestimmenden FUhrungsteilen 3.1 ausgestattet, die in 
den FUhrungsschienen 4.1 drehbar und ISngs der FUh- 
rungsschienen 4.1 verschiebbar, beispielsweise als 
FUhrungszapfen ausgebildet sind. Bei der in den Aus- 
fUhrungsbeispielen dargestellten Sitzschale 3 mit 
RUckenteil 3.2 und Bodenteil 3.3 liegt die FUhrungs- 
achse 12 auf der SchalenrUckseite im Obergangsbereich 
zwischen dem Bodenteil 3*3 und dem RUckenteil 3.2. Aufler- 
dem sind AnschlSge 15 vorgesehen, die den Verschiebungs- 
weg der FUhrungsachse 12 an beiden FUhrungsenden be- 
grenzen und dadurch die Ausgangslage entsprechend den 
Fig. 1 und 3 und die Endlage der Schale 3 entsprechend 
den Fig. 2 und 4 festlegen. Die Schale 3 ist an ihrem 
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in Fahrtrichtung vor der Schwenkachse 8 liegenden 
Tell, nSmlich am RUckenteil 3.2, zusStzlich mlt dem 
Gestell 4 in einer zweiten FUhrung 16 verbunden. 
Durch diese FUhrung 16 wird die Schale 3 aufgerich- 
tet, wenn sich die FQhrungsachse 12 in ihrer FUhrung 
11 nach vorn verschiebt. Beide FUhrungen 11 , 16 
slnd unter einem Winkel zueinander so angeordnet, 
dafl sich bei der durch sie bestimmten Schalenbewe- 
gung die durch die Gurtaufnahmen 6 bestimmte Lage 
der Schwenkachse 8 nur in einem Bereich verlagert, in 
dem die Schwenkachse 8 unter BerUcksichtigung der 
Gurtdehnung, der Gurtlose und der Nachgiebigkeit 
des Sitzpolsters ihre Lage ohnehin verMndern kann. 
Dadurch ist ausgeschlossen, dafl die von den beiden 
FUhrungen 11, 16 wShrend der Aufrlchtbewegung 
der Schale 3 bestimmten momentanen Drehachsen und die 
von dem durch die Gurtaufnahmen 6 der Schale 3 ver-. 
laufenden Sicherheitsgurt 5 bestimmte Schwenkachse 8 
voneinander nennenswert abweictien, was die aufrich- 
tende Schwenkbewegung der Schale 3 beeijatrSchtigen 
wUrde. Im Ergebnis wird durch die zweite FUhrung 16 
die bei einer Kolllsion im Rahmen der Gurtlose und 
Gurtdehnung stattfindende Vorverlagerung der Schale 
3 relativ zum Gestell 4 in eine aufrichtende Bewe- 
gung der Schale umgelenkt und dadurch die aufrichten- 
de Wirkung des frUher erwMhnten Drehmomentes in Rich- 
tung des Pfeiles 13 unterstUtzt. Auch die zweite 
FUhrung 16 ist durch FUhrungsschienen 3.4 gebildet, 
die sich an der in Fahrtrichtung vorn liegenden 
RUckseite der Schale 3, im Ausftihrungsbeispiel dem 
RUckenteil 3*2 befinden und an am Gestell 4 festen 
FUhrungsteilen 4.4 ablaufen. In diesen FUhrungsschie- 
nen 3.4 kBnnen FUhrungsschlitze 3.5 vorgesehen sein, 
in die die FUhrungsteile 4.4 in Form von FUhrungs- 
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zapfen greifen. Auch in der PUhrung 11 flir die FUh- 
rungsachse 12 ist die Schale 3 an die FUhrUngsschie- 
nen 4.1 gefesselt, indem in den FUhrungsschienen 4.1 
FUhrungsschlitze 4.5 vorgesehen sind, in welche die 
PUhrungsteile 3.1 greifen. Diese FUhrungsschlitze 
4.5 liegen auf der Gestellinnenseite der im Profil 
etwa U-f8rmig ausgebildeten FUhrungsschienen 4.1 
und sind daher in den Figuren, da unsichtbar, nur 
gestrichelt angedeutet. Jedenfalls kann dank der 
beschriebenen Ausbildung beider FUhrungen 11 9 16 
die Schale 3 in beiden FUhrungen nicht aus den 
FUhrungen heraus- Oder von ihnen abgehoben werden 
Oder slch in einer spateren Phase dee Uhfallgeschehens 
selbsttatig von dem Gestell 4 trennen. 
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